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1. Wstep

Halasem jest kazdy dzwigk, ktéry w okreslonych warunkach jest odbierany jako
uciazliwy, szkodliwy lub przeszkadzajacy, niezaleznie od jego wtasnosci fizycznych.
Wywoluje zmegczenie, zte samopoczucie, utrudnia wypoczynek 1 koncentracj¢, ma ujemny
wplyw na caty organizm, nie tylko na narzad stuchu, ale tez na system nerwowy.

Pod pojeciem hatasu kolejowego rozumie si¢ hatas powstajacy w wyniku eksploatacji
linii kolejowych. Zagrozenie hatasem wynikajace z eksploatacji szlaku kolejowego jest

znaczaco odczuwalne w najblizszym otoczeniu torowisk.

O poziomie hatasu na obszarach znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie linii
kolejowych decyduja takie czynniki jak: natgzenie ruchu, ilos¢ pociagéw towarowych
(w ogolnej liczbie sktadow pociagow), predkosc 1 ptynnos¢ ruchu pociagdw, potozenie torow,
uksztattowanie terenu, przez ktéry przebiega linia kolejowa, charakter obudowy linii

kolejowej oraz odlegtos¢ pierwszej linii zabudowy od skrajnego toru.

Obecnie eksploatowany tabor jest w znacznym stopniu przestarzaly 1 zuzyty.
Nowoczesne rozwiazania zestawow kotowych i hamulcowych, jak tez nowe rozwiazania
torowiska z systemami antyhatasowymi oraz przeciwdrganiowymi, najczgsciej wprowadzane
sa w transporcie pasazerskim dalekobieznym.

W przypadku taboru towarowego brak jest tego typu rozwigzan, a nadmierne
wyeksploatowanie nawierzchni torowej powodujace mikropegknigcia, rozluznienie elementow

taczacych oraz zuzycie szyn dodatkowo pogarsza stan klimatu akustycznego.

Ochrona przed halasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
srodowiska, poprzez: utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub, co najmniej na
tym poziomie, zmniejszenie poziomu hatasu, co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on

dotrzymany.

Niniejsze opracowanie przedstawia badania hatasu pochodzacego od linii kolejowych

i rampy przeladunkowej wykonane w miejscowosci Zurawica.



Zurawica, miejscowo$¢ w powiecie przemyskim, potozona jest na Pogérzu
Rzeszowskim w wojewddztwie podkarpackim, w odlegtosci 7 km na pétnoc od Przemysla.
Gmina Zurawica zajmuje powierzchnig 95,7 km? i liczy 12,3 tys. mieszkancéw. Jest waznym
kolejowym weztem przetadunkowym, krajowym i1 migdzynarodowym. Przez teren gminy
Zurawica przebiega wazna linia kolejowa, taczaca Polske z Ukraina przez przejscie graniczne
w Medyce, oraz towarowa linia kolejowa relacji Zurawica-Medyka.

W miejscowoséci Zurawica zlokalizowany jest port przetadunkowy, ktéry nalezy do
jednych z wazniejszych w kraju. Odbywa si¢ tam przetadunek m.in.: wyrobow hutniczych
(ruda), materialow budowlanych (cegta, s6l, wapno), artykutéw rolnych (ziemniaki, mrozone

migso), wyroboéw przemystowych (papier), oraz artykutéw chemicznych.

2. Cel i metodyka pomiarow

Przedmiotem badan byl poziom hatasu przy linii kolejowej i rampie przetadunkowe;j
w Zurawicy. Strukture ruchu stanowia pojazdy szynowe, czyli pociagi towarowe i pasazerskie
(osobowe 1 pospieszne).

Charakterystyki pociagdw dokonano na podstawie aktualnej czgstotliwosci
kursowania pociagéw oraz danych uzyskanych z obserwacji podczas wykonywania
pomiaréw.

Hatas pomierzono w 6 punktach pomiarowych w odlegtosci 15-50 m od skrajnego
toru, na wysokosci 1,5 m przy ulicach: Wapowskiego, Owocowej, Dworcowej, Kolejowe;j.
Do pomiaréw akustycznych zastosowano miernik poziomu dzwigku SVAN 912, przy statej
czasowej S i charakterystyce korekcyjnej A, oraz mikrofonu SVO2.

Badania akustyczne realizowano w dni powszednie, bezdeszczowe, w temperaturach
dodatnich i przy wietrze nieprzekraczajacym 3 m/s.

Pomiary przeprowadzili pracownicy Laboratorium Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, Delegatura w Przemyslu.

Lokalizacjg punktow pomiarowych wraz z wartosciami poziomu hatasu przedstawiono
w formie graficznej na mapce nr 1 — dla pory dnia, oraz na mapce nr 2 — dla pory nocy.

Pomiary hatasu drogowego oraz oceng wynikow badan wykonano w oparciu
o materialy metodyczne:

- ,,Metody pomiaru hatasu zewngtrznego w Srodowisku” M. Kraszewski, R.J.Kucharski,

A Kurpiewski. Biblioteka Monitoringu Srodowiska.Warszawa 1996r.



- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji (Dz.U. nr 283, poz. 2842).

- whasna procedura badawcza Laboratorium WIOS w Rzeszowie PR-15 wydanie 1 z dnia
01.07.2005r. Metoda pomiarow bezposrednich z wykorzystaniem probkowania.

- Informacja z PKP Polskie Koleje Panstwowe.

- Informacja z PKP Cargo S.A. Zaktad Przewozéw Towarowych i Przetadunku w Przemyslu.

3. Kryteria oceny

Klimat akustyczny oceniono przy pomocy poziomu dzwigku. Podstawowym
wskaznikiem oceny poziomu hatasu w srodowisku jest tzw. r6wnowazny poziom dzwigku A,
wyrazony w dB. Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku przedstawione
w tabeli nr 1 okre$la Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 178, poz. 1841).

Tabela nr 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez
poszczegblne grupy zrédet hatasu, z wylaczeniem hatasu powodowanego przez linie
elektroenergetyczne oraz starty, ladowania 1 przeloty statkow powietrznych.

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym
poziomem dzwieku A w dB
Instalacje i pozostale obiekty
Drogi lub linie kolejowe" i grupy zrédel hatasu
pora dnia -
przedzial czasu
Lp Przeznaczenie terenu pora dnia — pora nocy — odniesienia pora nocy—
. . réwny 8 przedzial czasu
przedzial czasu | przedzial czasu NN s e
odniesienia odniesienia najmuiej odniesienia rowny
) . korzystnym 1 najmniej
réwny 16 réwny 8 . . s
. . godzinom dnia korzystnej
godzinom godzinom . . .
kolejno po sobie godzinie nocy
nastepujacym
1 2 3 4 5 6
1. |a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej , 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2. |a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub Wle.lggodzmpy.m 55 50 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
¢) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
3. (@ Tereny zabudowy o 60 50 55 45
mieszkaniowej wielorodzinnej




i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinne
z ustugami rzemieslniczymi
c¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe poza miastem
d) Tereny zabudowy zagrodowe;j

4. | Tereny w strefie srédmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow ze
zwarta zabudowa mieszkaniowa

i koncentracja obiektéw 65 55 55 45
administracyjnych, handlowych
1 uslugowych

DWartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.

4. Oméwienie wynikow pomiaru hatasu kolejowego

Zestawienie wynikow pomiaru hatasu kolejowego zmierzonego na granicy posesji

przedstawia tabela nr 2 — dla pory dnia, oraz tabela nr 3 — dla pory nocy.

Ze wzgledu na brak aktualnego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
dla gminy Zurawica, okreslajacego przeznaczenie terenu, dla poréwnania wynikéw przyijeto
dopuszczalny poziom hatasu 60 dB dla pory dnia oraz 50 dB dla pory nocy odpowiadajacy

terenom zabudowy mieszkaniowe;j.

Poziom dzwigku w przebadanych punktach ksztaltowat si¢ w przedziale:
od 56,9 do 61,6 dB dla pory dnia oraz od 56,2 dB do 61,3 dB dla pory nocy.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego wystapily w punktach pomiarowych
zlokalizowanych przy ulicach Dworcowej 15 1 Kolejowej 9 dla pory dnia, oraz we wszystkich
punktach pomiarowych dla pory nocy.

Wielkosci przekroczen zawieraty si¢ w przedziale: od 0,6 dB do 1,6 dB dla dnia,

oraz od 6,2 dB do 11,3 dB dla nocy. Odlegtos¢ powyzszych punktéw pomiarowych

od skrajnego toru wyniosta 15 m.

Korzystne warunki akustyczne w porze dnia panowaly w punktach przy ulicach:
Wapowskiegol, Owocowej 1, Kolejowej 53 oraz Kolejowej 95, na ktérych poziom dzwigku
byl nizszy od dopuszczalnego. Najnizszy poziom hatasu dla pory nocy

Leq = 56,2 dB, ale przewyzszajacy dopuszczalny o 6,2 dB zanotowano w punkcie




zlokalizowanym przy ulicy Owocowej 1. Odlegtos¢ powyzszych punktéw pomiarowych

od skrajnego toru zawierata si¢ w przedziale 20 — 50 m.

Poziom emisji hatasu podczas roztadunku towaréw na rampie przeladunkowej
byl nierozroéznialny z tlem pomiarowym, wigc nie mial wplywu na poziom réwnowazny

dzwigku.

Z analizy wykonanych pomiaré6w mozna stwierdzi¢, ze wptyw na warto$S¢ poziomu
hatasu kolejowego miat ruch pociagéw pasazerskich, réwnie dokuczliwe byly wolno

przejezdzajace pociagi towarowe, oraz momenty hamowania dlugich sktadéw towarowych.



Tabela nr 2. Zestawienie wynikéw pomiaru hatasu kolejowego - pora dnia

Natezenie ruchu pociagoéw

Nr Lokaliz.acja punktu Leg przetaczanie
pkt. pomiarowego dB pociagu towarowe | poSpieszne | osobowe
towarowego
1 |ul. Wapowskiego 1 57,6 28 22 19 28
2 |ul. Owocowa 1 56,9 28 22 19 28
3 |ul. Dworcowa 15 60,6 28 22 19 28
4 |ul. Kolejowa 9 61,6 36 22 19 28
5 |ul. Kolejowa 53 59,1 30 22 19 28
6 |ul. Kolejowa 95 57,6 40 22 19 28
Tabela nr 3. Zestawienie wynikéw pomiaru hatasu kolejowego - pora nocy
Natezenie ruchu pociagoéw
Nr Lokaliz.acja punktu Leg przetaczanie
pkt. pomiarowego dB pociagu towarowe | poSpieszne | osobowe
towarowego
1 |ul. Wapowskiego 1 60,1 15 11 7 6
2 | ul. Owocowa 1 56,2 15 11 7 6
3 |ul. Dworcowa 15 61,3 15 11 7 6
4 |ul. Kolejowa 9 60,1 20 11 7 6
5 |ul. Kolejowa 53 58,1 15 11 7 6
6 |ul. Kolejowa 95 56,7 25 11 7 6




5. Podsumowanie i wnioski

Przeprowadzone pomiary hatasu kolejowego daja mozliwo$¢ obiektywnej oceny
klimatu akustycznego. Przeprowadzone pomiary wykazaly przekroczenia poziomu
dopuszczalnego w dwoéch punktach pomiarowych dla dnia, oraz we wszystkich punktach
pomiarowych dla nocy. Wielko§¢ dopuszczalnych wartosci dzwigku byta przekroczona
0: 1-3% dla pory dnia, oraz o 12-23% dla pory nocy.

Hatas emitowany przez ruch kolejowy zalezy od intensywnosci tego ruchu, rodzaju
1 typu sktadéw pociagéw, stanu technicznego taboru i torowiska oraz predkosci przejazdu.
Z uwagi na wprowadzane ograniczenia w ruchu szczegdllnie pociagéw pasazerskich,
zagrozenie uciazliwym hatasem powinno w latach nastgpnych malec.

Poprawa klimatu akustycznego jest mozliwa poprzez: modernizacje torowiska,

wymiang taboru kolejowego 1 wlasciwe utrzymanie torowisk.



Lokalizacja punktéow pomiarowo-kontrolnych
_halasu kolejowego
Zurawicy - pora dnia

Mapka nr 1
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Lokalizacja punktéow pomiarowo-kontrolnych
_halasu kolejowego
Zurawicy - pora nocy

Mapka nr 2

60,1dB

> T T iy 7 7]
/ iy
ee /0 ) VYV ]
/ ss1e 1)) 1)) ] [
M iy eI e
Iyyryyerys, Zurawica
/ iy ral Rozrzadowa
| THII0d 7 1/ \
10000 7 [/
Wy
Wy,

Wy ey,
5“'“’7® s,

i/ JJ 0 1/ //
eV
Wil i /7 /
il 7 /7
4
i
1] AL e
/] o

/4 /
1/ =
1/ // = /
3
4

7
4 56.\2!15
%urawicz; - Osobowa
N ’ ® - punkt pomiarowy
/ / - rampa przeladunkowa
\\/ O - teren zabudowany

11



